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Vites kutusu tanimlan

« Kayici digli: Kavrama ayrilir ve safttaki disli kavrasincaya kadar kaydirilr.

Yiksek verim. Buytk disilileri hareket ettirmek zor. Vitese gegirmek igin
durmasi gerekir.

 Sabit kavragmali: Disliler en az biri mil Gizerinde serbest donecek sekilde
olmak Uzere birbiriyle sirekli temastadir. Tahrik kavramasi gereklidir.
Traktorlerde yaygindir. Daha sessizdir.

» Senkronize veya senkromecli: Vites uygulamasi baslatildiginda
genellikle 6nce konik slrtiinme kavramalari kavrasarak digliler ortak hiza
getirilir. Hareket sirasinda vites degistirmeyi mimkun kilar.

* Gii¢ degistirmeli: Yliksek torklu sirtiinme kavramalari kullanir. Hareket
halinde kavramayi ayirmadan vites degistirmeyi mimkdn kilar. Daha
pahali daha az verimlidir. Fiyatr diigsirmek igin traktorlerde bazi sabit
kavragsmalilarla birlikte kullanilir.

Vites kutusu tanimlari...

» Otomatik: Motora tork konvertorle baglanir ve vitesler kontrol sisteminin
onceden belirlenmis mantigiyla degistirilir. Tork konvertor verimsizdir
ancak hiz ve gug vites degisiminin dlizgiin olmasini saglar.

« Hidrostatik: Surekli degisken hiz segimi saglar. Pahali, verimsiz ve
gurdltaludar.

» Hidromekanik: Hidrostatik ve mekanik glic yollari ile karakterize edilir.
« Siirekli degisken transmisyon (CVT): Genellikle kayish, ayarlanabilir.
Cok karmasik ve kontrolli zor, fakat giderek yayginlagiyor. Verimi elle

kumandali ile karsilastirilabilir diizeyde.

Elle kumandali vites kutular
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Elle kumandal vites kutulari...

Tipik gereksinimler:

» Uygun bir motorla arzu edilen maksimum tasit hizini saglamak

» Tam yikli olarak yaklasik %33 egimde tasiti hareket ettirebilmek

« Yiksek viteste tasitin % 3 kadar bir yokusta 90-100 km/h bir hizi
korumasini saglamak

« Tasitin arzu edilen ¢alisma yakit ekonomisi ve ivme karakteristiklerini
saglamasi igin motor karakteristiklerini eslestirmek

» Otomobillerde 3-5, agir hizmette 5-16 vites




Elle kumandali vites kutulari...

Disli oraninin segimi:

« En yliksek vites disli orani, uygun bir motorla arzu edilen maksimum tasit
hizini saglayacak oran olarak segilir. Genel uygulama maksimum hizdaki
motor hizinin maksimum motor guictindeki motor hizindan biraz fazla (%10
kadar) olacag disli oranini segmektir.

« En distik vites disli orani (en blyiik azaltma orani) tagitin belirli bir yokusu
(otomobillerde yaklasik %33 egim) tirmanabilmesini saglama esasina gore
segilir.

» Ekonomi vitesi genellikle otoyol hizinda en fazla yakit ekonomisi esasina
gore segilir.

Elle kumandali vites kutulari...
Elle kumandali vites kutularinin en basit tipi bir digli giftidir.

: agisal hiz, rad/s
T: tork, Nm
Z: dis sayisi

ry: digli orani

Rediiksiyon: ry<r,
Hiz 1T Tork
rw; =10, Tiwy = Trw,
n T Z1
Wy =— W] =7 W =—wW =T,
2 ™ 1 T, 1 1=y
Burada; r: digli ¢ark yarigapi,m

Elle kumandal vites kutulari...
En yiiksek vites digli orani:
. TN
= (1)
Vig r,, - tekerlek dinamik yarigapi, m
v :tasit hizi, m/s
n,, : motor hizi, 1/min

Tasit hizi km/h ise: s : kayma (normal kosullarda % 2,5 kadar)

i = 01 2nrwnev (1-s)
\
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Elle kumandali vites kutulari...

En dislk vites digli orani:

H G(Sin esmax + fro )rw G : Toplam adirlik, N
b= M. i r,  Etkili tekerlek yarigapi, m
emlgMt .
Mey @ Maks. motor torku, Nm
iy : Dif. trans. orani
n, :Trans. verimi
O5max: Maks. tirmanma egimi, %33

fo @ Yuvarlanma direnci katsayisi

Elle kumandali vites kutulari...

Geometrik gelisme kurall
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Tasit hizi

Elle kumandal vites kutulari...
Geometrik gelisme katsayisi (kg

En yiiksek ve 1. vites digli oranlari ile vites sayisi (n) belirlenirse,
geometrik gelisme katsayisi (k) icin genellestirme yapilabilir.




Bazi otomobillerin transmisyon oranlari

" Transmisyon oranlar ‘_‘s:-‘

Tagd tipi lei 26 3en 46 Sci onm
Audi 80 185 Eflebuman.  3.545 1857 1.156 0.838 0.683 4.111
100 Ellehuman. 3545 21105 1429 1029 0.838 4.111
100 Quattro 2 BE  Ellehuman. 3500 1842 1300 0%43 0789 4.111
BMW 3251 Elcloman. 4202 248 16T L2 LOO 318
538i Ellekumon. 383 220 140 100 081 364

1501 Otomath 248 148 100 073 318
Buick Park Avenue Otmatk 292 157 100 070 284
Cadillac Seville Otomabk 292 157 100 070 29
Chrysler Voyager SE Oonabk 284 157 100 069 147
Ford Mustang GT Elehuman. 367 234 146 100 079 345
Crown Victoria Otonabk 240 147 100 067 3.08

Honda Accord GT2.2i Ele buman. 3307 1,809 1230 0.933 0.757 4.266
Mazda 323 1.6i GLX Elle human. 342 184 129 092 073 4.1
929 3.0i GLX Ellebuman. 348 202 139 100 076 373
Mercedes-Benz 230CE Eflebuman. 391 217 137 100 081 346
300E

Otomath  3.87 225 144 100 327
G00SEL  Otomatk 387 225 144 100 2.65
Mercury Cougar LS Elle human. 240  1.47  1.00  0.67 327
Nissan Micra LX Ellebuman. 341 196 126 092 072 381
Toyota Camry 2.0G i Ellebuman. 3285 2041 1.322 1.028 0820 3.944
Volkswagen Passat (T~ Ellehuman. 378 2,12 143 1.0 084  3.68
Volvo 960 Oomath 280 153 1.00 0.5 373

Bazi otomobillerin transmisyon oranlari

spee £ 3pe
Wide  Close aprwpr g g kge apy
252 220 288 261 342 264 243 243 22
188 164 175 161 228 05 161 L6 07T
147 128 133 123 164 133 1238 147 13
100 100 100 100 100 100 100 100 100
Borg-Warner five-speeds Borg-Warner six-speed
GR TBI  GM TPI et 93 Camaro
2% 215 266 20871 3% 336 297
184 194 173 181 207 2071 207
13 13 130 13 1% 1% 143
100 100 100 100 100 100 100
08 0M 074 034 081 030 080
050 082 062
Richmond four-speed Richmond five-speed Richmond six-speed
264 264 288 327 406 441 301
161 175 160 191 23 2m 2w 213 18
123 1.3 123 13 157 157 157 157 146
100 100 100 100 123 123 123 123 119
1000 100 100 100 100
0.76 062
Chewy IF six-speed G automatics
263 THISO  THA0O  THTOO-RA TH200-4R 4IS0-E
150 252 248 306 27 243
3 152 148 183 157 148
1.00 1.00 100 1.00 1.00 1.00
075 070 067 075

Bazi agir tasitlarin transmisyon oranlari

Allison  Eaton Fuller  Eston Fuller  Eaton Fuller  ZF Ecomid

Vites HT70 RT-11608  RT/RTO-15615 RT-6613 168 109
1 3.0 10.23 7.83 1793 11.86
2 228 pE%) 6.00 14.04 10.07
3 LT3 524 4.63 10.96 8.40
4 1.31 i 357 8.61 7.13
3 1.00 2.67 2.80 6.74 LN |
6 0.76 189 119 5.26 4.85
7 1.37 1.68 a“n i
8 1.00 1.30 329 kR 7
9 1.00 2.61 2.99
10 078 2.08 2.54
1 1.60 n
12 125 1.80
13 1.00 144
14 1.2
15 1.00
16 0.85
hgdegeri  0.76 on? 0774 0.785 0.839

Elle kumandali vites kutulari...

Transmisyon sistemi

Sistemdeki bazi elemanlarin mekanik verimleri:

Kavrama 1% 99
Disli vites kutusu en yiiksek vites 1% 98
Disli vites kutusu dusUk vitesler 1% 95
Diferansiyel ve arka dingil 1% 95
Yataklar ve mafsallar : % 98-99

Ceki-hiz karakteristigi
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Ceki-hiz karakteristigi...

Toplam transmisyon verimi:

ORNEK

Bir tasitin maksimum motor torku, 2600 1/min de 100 Nm dir. 1. vitesteki

P P -P toplam transmisyon orani 16:1, transmisyon verimi % 80 dir. Kayma % 3,
Neg= W e @ tekerlek yarigapi 0,3 m olduguna gore;
Pe Pe a) Gelistirebilecedi maksimum tahrik kuvvetini,
o . . i . b) Yapabilecegi hizi, hesaplayiniz.
Digli vites kutulu bir tasit igin tahrik kuvveti:
e Medo cozim
T, M.
F= evo _100x16 .,
Motor hizi ile tasit hizi arasindaki bagintilar: t M = 03 08=4266 N
I, :
mr,n, mn,r, 2600x0,3
— v=—2%(1-s) =———(1-0,03) =4,95m/s =17,83km/h
V= 30 (1-s) 30i, ( ) 30x16 ( )
o
PROBLEM Disli oranlari ve performans
Bir tagitin; Aginhiz |5%|

maksimum motor torku, 2700 1/min de 120 Nm

4. vitesteki transmisyon orani 1:1

diferansiyel transmisyon orani 3,8:1

toplam transmisyon verimi % 90

tekerlek yarigapi 0,33 m

tekerleklerindeki kayma % 2,5

olduguna gore;

a) Bu kosullarda gelistirebilecegi tahrik kuvvetini,
b) yapabilecegi hizi, hesaplayiniz.

miktan

8

Tipik en yiiksek vites
giig edrisi

Motor giicii (maksimumun % si)
& 8 8
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Disli oranlari ve performans...

Careful gear selection allows a s
higher maximum speed in the d2m 5 !
lower gear, while the highest gear

ratio is usually designed for good '™ | e
fuel economy. The latter avoids HR,
reaching the maximum output g
range of the engine, ratherit "
operates at maximum efficiency of s
the engine.

The primary conclusion is that 25 Dnu He
’ i - Resisance ()@ () Driving

total resistance increases rapidly power
with speed, and selection of the o+ T T T T )
proper gear ratio for maximum 2 " oot 0

vehicle speed requires engine, tire
and aerodynamic data.

Performans haritasi
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Disli oranlari ve performans...

« Consumers often mistake “overdrive” to mean that the vehicle is faster,
as in “kick it into overdrive!”

While it can afford a higher top speed, the overdrive gear is really about

efficiency.

Generally speaking, the faster an engine runs, the more fuel it burns. An

overdrive gear lets the engine run at a lower rpm to maintain the

vehicle’s cruising speed.

Some cars with a 6-speed manual use their 6th gear for fuel economy on
high speed cruising, so they may actually reach the top speed in their
5th gear — that because in the last gear they become drag-limited.
The overdrive gear is only for cruising at steady and moderate speed.

You will always have 4th gear available for acceleration, hills, or top
speed runs.

Elle kumandali vites kutulari

Senkromecg dislileri Senkromeg dislileri...

Disli tipi v N Direkt gecisli vites kutusu
otomatik vites g [ 17 DSG (Direkt-Schalt-Getriebe,
kut 19 ENGINE Direct-Shift Gearbox)
utusu " 20 iisN e b s Mantiel vites gegislerinin sportif Gluten Case
= ozelliklerini, otomatik vitesin
conTroL konforu ile birlestiren ful ve yari

otomatik transmisyon.

Tork konvertdrl olmayan bu
transmisyon, iki digli grubu ve iki
adet cok diskli kavramadan
olusuyor. Birinci kavrama tek
rakaml vites diglilerini ve geri vites
diglisini; ikinci kavrama ise gift
rakaml vites diglilerini harekete
gegiriyor. Sistem diger disliyi hazir
beklettigi icin bir Ust vitese gegme
zamani geldiginde degisim
minimum kayipla gergeklestiriliyor.




Otomatik transmisyon
Tork konvertoriin temel elemanlari

Tek yonld
kavrama

K - leyici u 0 ,
Monte edilmi onverter rbin bonalior
konverter 4 muhafazasi (ptfmpa)

Otomatik transmisyon...

Mekanik iletim kavramas

Tork konverter

Otomatik transmisyon...
Stator, tek basina konvertoriin fonksiyon ve karakteristiklerinin belirleyicisi
olmasa da, tork konvertériin “beyni” olarak tanimlanabilir.

Stator, tlrbinle pompa arasindaki akisi degistirerek tork konvertori sadece
bir akiskan esleyici degil, gergek bir tork konvertor (artirici) yapar.

Stator motorun torkunu 6nemli derecede (%30 - %50’ye kadar) artirir .

Stator

Pompa Egimli
i i firbit gimli
=

impelleri ) Tiirbin anedclk

0 || Pampa
i snlii impellerinin

Transmisyon R Tek yénlii

kutusu ¢ kavrama arkasina Tirbin
S H Stator mili garkindan

1l

Stator olmasaydi
sivinin akig yonii

Tork konvertoriin performans karakteristikleri

Hiz (devir) orani (r,): Konvertdr kapasite faktori (ke.):

_Now _ N K= i

TN, <7 M,

Tork orani (ry): Motor kapasite faktorii (k,):
M M

Dot _ Ve - e
Ke=

"M, M, TR

Konvertér verimi (h):

[1/min(NmO5)]

—
E)

[1/min(Nmo5)]

out Mom

M,

in in

=Ty

Tork konvertoriin performans karakteristikleri...

g %
2, §§ Tork| orani Verim 100
H _— /) ~7 £
g 1,61 15160 / 80 &
2
=
£ 121 T120 Z >& 60
0,81 §80 = 40
g Kapasitq fakfsrii
0, 40 20
0

0 0
o 0,20,40860,81,0

Hiz orani

Bir konvertoriin performans karakteristikleri

Tork konvertoriin performans karakteristikleri...

Konvertoriin ¢ikis torku ve hizi;

M= M, ry

nc= ne rn
Bu agsamada, toplam transmisyon orani biliniyorsa, tahrik kuvveti ve tasit
hizi hesaplanabilir:

M,i, M.r,j
F( = r, v = WM* r
TN r, TN rr,
— cw (1_g) = Melnlw _
V=30, (78) = 5o (1-9)




Tork konvertoriin performans karakteristikleri...

1/min
Nm Mq (Nm)'/2
400N 50 :3
TN 2502
o \ X
2 350 )\ 200 X
2 300 / 150 ©
= o %
250 100 &
o
X
200 50

2000 4000
Motor devir s. (1/min)

Bir motorun kapasite faktortiniin hiza bagimh degisimi

Otomatik transmisyon...

Mv'urd‘g

konverter
baglantisi

[@
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Kavrama ve bantlar :;Th‘"’ cpisayklk

Otomatik transmisyon...

Otomatik transmisyon...

Girig Cikig Sabit Hesaplama t?ri:rllil
Al Gines (8) Ta;'yalg‘f‘(c) Halka (R) | 1+R/S 3,41
B Ta;';zle‘(c) Halka (R) | Gines (S) | 1/(1+S/R) | 0,71:1
€| Gines (8) | Halka (R) Ta;';gft(c) RIS 2,41

Otomatik transmisyon...

Otomatik transmisyon...




Otomatik transmisyon...
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Hidrodinamik vitesli bir otomobilin tahrik karakteristikleri

Hidrostatik transmisyon

Motor tarafindan déndiirllen bir hidrolik bir pompa, tekerleklere yerlestirilen
hidrolik motorlar ve bunlari birlestiren hidrolik devre elemanlarindan
olusmaktadir.

Motor ile tekerlekler arasindaki geleneksel aktarma organlarinin yerini
esnek hortum baglantilari almig, boylelikle tasarim esnekligi saglanmistir.
Distk hizlarda yiksek tahrik kuvveti uygulanmasina elverislidir.

Disli veya motor hizini degistirmeksizin, tasitin hizini ve hareket yoniini
degistirme yetenegi, daha az sok ve diizglin hizlanma yetenegi, hidrostatik
transmisyonu cazip hale getiren baslica unsurlardir.

Hidrostatik transmisyon...

Hidrostatik transmisyonlarda her vites pompasi kendi hidrolik motoru ile
calisir. Motor tarafindan giiglendirilen pompa ve tekerleklere hareket veren
motor dlizenlemesi bakimindan t¢ sinifta degerlendiriimektedir.

1. Sabit stroklu pompa - sabit stroklu motor,
2. Degisken stroklu pompa - sabit stroklu motor,
3. Degisken stroklu pompa - degisken stroklu motor

Hidrostatik transmisyon...

Hidrostatik transmisyon, hidrolik devrenin yapisi bakimindan, agik ve kapali
sistem olmak Uzere iki tirde diizenlenmektedir.

Kapali akigkan baglanti sirkiilasyonu, geri hareket ve fren fonksiyonlarinin
olugmasini saglar.

Sistemdeki elemanlarin maksimum galisma basinglari, 150 ... 200 bar
kadardir.

Hidrostatik transmisyonlar, genellikle 6zel amagli araglarda, karayolu digi
tagitlarda, ¢im bicme makinesi ve bahge traktorleri gibi kiigiik tarim
makinelerinde ve ekskavatérler gibi biyiik konstriiksiyon makinelerinde
kullaniimaktadir.

Hidrostatik transmisyon...

Kapali devre hidrostatik transmisyon
sistemi

Aglk devre hidrostatik transmisyon
sistemi

Elektromekanik transmisyon

Geleneksel aktarma organlarinin yerini esnek kablo baglantilari
aldigindan, yol ve trafik kosullarinin elverdigi uzunlukta, tekerleklerinde
tahrik yetenegi olan rémork dizilerinin yapilmasi mimkin olabilmektedir.
Iki defa enerji dénlisiimii olmaktadir.
1. Motor tarafindan déndiirlilen ve tekerleklerdeki elektrik motorlarini
besleyen jeneratorlerde mekanik enerjinin elektrik enerjisine donisimi
2. Tekerleklerdeki tahrik motorlarinda elektrik enerjisinin yeniden mekanik
enerjiye donisimi
Tekerleklerden herhangi birindeki kayma, digerlerinin ¢alismasini
etkilememektedir.
Frenleme sirasinda, tahrik motorlari jenerator gibi ¢alisarak elektrik
enerjisi Uretmekte, bu enerji yik rezistorlerinde 1siya donustirilerek
ortamdan uzaklastiriimaktadir. Biitiin tekerlekler ayni etkinlikte
frenlenebildiginden, frenleme daha guvenli olmaktadir.
Elektromekanik transmisyonun ana dezavantajlari, kitlesinin fazlalig ve
toplam veriminin dislik olmasidir.




Siirekli degisken transmisyon

i Transmisyon oram ; = T_.'
bant n

i = 2,5

Primer
Primer __— — basing
Nenanak silindiri
(dondiiren)
Sekonder
~— kasnak
(déndiiriilen)

Sekonder~
basing
silindiri

Van Doorne transmisyon sistemi

Surekli degisken transmisyon...

o

G hamar

Van Doorne transmisyon sistemi

Surekli degisken transmisyon...

3
6 Van Doorne transmisyon sisteminin temel
7 —5 elemanlari:
1. Girig mili
2 2. Yoriinge digli
4 3. Kavrama
L {10 4. Gerivites diglisi
{12 5. 6. Kavrama
)

3, 7. Dondiiren kasnak
8. Dondiiriilen iki kasnak
9. Gikis mili
10. Celik takviyeli 6zel kayis
11.12. Celik bantlar

Siirekli degisken transmisyon...

Perburry transmisyon sistemi

Siirekli degisken transmisyon...

Karsilagtirma

Mekanik transmisyonlarin ¢ok yaygin olmalarinin baslica nedenleri:
— guvenilirlik
— yuksek verim
Yetersizlikleri:
— Vites degistirme sirasinda motordan tekerleklere olan gu¢ akisinin
kesilmesi, tagitin ve ivme dinamiginin zayiflamasi

— Vites segimi ve se¢im aninin siriiciniin deneyimine bagh olmasi
sebebiyle tasit tasariminin en avantajli bigcimde
gerceklestirilememesi

— Mekanik transmisyonla kullanilan sirtlinmeli kavramalarda balata
asintisinin yiiksek olmasi, sik sik ayar ve onarim gerektirmesi




Karsilagtirma...

= Hidrodinamik transmisyon, diizglin ve sessiz bir transmisyon
saglamakta, burulma titresimleri soniimlenmektedir.

= Hidrolik kavramanin tasitin direkt iletim durumundaki hareketi sirasinda
bile kaydirma 6zelligi, vites degisim sayisini azaltmaktadir.

= Yavaslama sirasinda tiirbin pompa gibi ¢alistigindan, tekerleklere
uygulanacak fren torku, tasiti daha ¢abuk durdurur (daha verimli
frenleme).

Karsilagtirma...

= Hidrodinamik transmisyonlardaki 6nemli gl¢ kayiplarindan biri, tork
konvertoriin yapisal 6zelliklerine, tasitin hizina ve iletilen torka bagli
kaymadir. Duslik hizlarda kayma yiiksek, yiksek hizlarda ise oldukga
azdir, (% 2 ... 4 kadar). (Yuksek hizlarda elle kumandali mekanik
transmisyonlara usttinliik.)

Tork konvertdr, motorun burulma titresimlerini yok ettiginden, silindirlere
daha fakir karigim génderilebilmektedir. Tork konvertériin tork artirici
ozelliginin daha yiiksek olusu nedeniyle, daha diisik transmisyon oranli
diferansiyel kullanilabilmektedir.

Karsilagtirma...

Hidrodinamik transmisyonlarin mekanik transmisyonlara oranla baslica
olumsuzluklari: =20

« verimleri disik

2 (/100 km)
>

« kitle ve boyutlari fazla

Elle kumandali mekanik ve = -

. N . . L 12 P
hidrodinamik transmisyonlu iki tagitin N RN

yakit ekonomisi. Her iki tasitin, - 1=F ok

aktarma organlari digindaki 6zellikleri 8

aynidir. Diferansiyel digli oranlari, elle
kumandalida 3,31:1, hidrodinamik 4

transmisyonluda 2,93:1 dir. 20 40 60 80 100 120

14

V (km/h)

* Yiiksek hizlarda hidrodinamik transmisyonlu, dislk hizlarda ise mekanik
transmisyonlu tasitin yakit ekonomisi daha iyidir.

« lvmelenme ve yokus tirmanma sirasinda tork konvertérdeki kayma
arttigindan, hidrodinamik transmisyonlu tasitlarin bu kosullardaki yakit
ekonomisi kotilesmektedir.

Karsilagtirma...

= Hidrostatik transmisyon, hidrodinamik transmisyonlara oranla daha
olumlu hiz kontrolu ve tasit tasarim esnekligi saglamaktadir.

Hidrostatik ve hidrodinamik transmisyonun verimleri arasinda ¢ok az fark
bulunmaktadir. Dusuk hizlarda yliksek tahrik cabasi gerektiren tasitlar
icin hidrostatik transmisyon daha uygun gériinmektedir.

Hidrostatik transmisyonlu karayolu disi tagitlar, verimleri daha yiiksek
olan mekanik transmisyonlara oranla daha yliksek is verimi
saglamislardir.

Hidrostatik transmisyonun maliyeti yiiksektir ve genellikle diistik hizlarda
ylksek tahrik kuvveti gerektiren 6zel amagh araglarda, karayolu digi
tagitlarda ve blyik konstriiksiyon makinelerinde kullaniimaktadir.

Karsilagtirma...

Hidrostatik transmisyonla hidrodinamik transmisyonun verimlerinin ¢ikis
hizlarina bagimh degisimi

e
T T
E Hidrostotii
[T Tranamisyon
5 —
-E 80 = [l
E A
7 W hiz disil kutulu
/ 4 tork konverter
60 " /
40
0 20 40 60 80 100

Gikis hizi, %

Karsilagtirma...

Elektromekanik transmisyonda, motor ile tekerlekler arasindaki geleneksel
aktarma organlarinin yerini, esnek kablo baglantilari aldigindan, yol ve
trafik kosullarinin elverdigi uzunlukta, tekerleklerinde tahrik yetenegi olan
romork dizilerinin yapilmasi mimkin olabilmektedir.

Elektromekanik transmisyonun verimi dusik, kitlesi fazla, maliyeti
ylksektir.
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Karsilagtirma...

Surekli degisken transmisyonlarin temel olumsuzluklari:
— sifir gikigl oraninin ve geri oraninin bulunmayisi
— kayis - kasnak sistemindeki kaymaya bagl gli¢ kaybi
— Isinma

Ayrica, maksimum yakit ekonomisi, maksimum ivme yetenegi ve motor freni
elde edebilmek igin, mikro islemcili kontrol sistemlerinin kullaniimasi
zorunlulugu

Karsilagtirma...

Transmisyon agisindan, yakit ekonomisi = %09
saglamanin en uygun yolu, hiz agirma
(overdrive) vites kademesi veya CVT * 4000
kullanmaktir.

CVT 'nin en 6nemli avantaj, vites adimini 3%
ortadan kaldirarak, yakit ekonomisinin

yani sira, her hizda maksimum gli¢ elde %%
etmeye yarayan surekli degisken vites
kavramini getirmesidir. 1000
ECVT (elektronik kontrollii Van Doorne
sistemi)’nin tasit hizina bagimh tahrik
kuvveti degisimi cok daha duzenlidir.

W W 60 80 100 120140 60 180
Tasit huza (kmih)

Karsilagtirma...

Konvansiyonel transmisyonlardaki temel sorunlar:

— fazla yakit tuketimi,

— vites degisimindeki hantallik

— istendigi anda tam gli¢ elde edememe
Otomatik transmisyonlarda, vites oranlari genellikle hidrolik olarak
segilmekte ve hidromekanik olarak kontrol edilmektedir. Bu sistemlerde en
avantajli kontrolii saglamak lzere giderek daha fazla mikro elektronik
kontrol uygulanmaktadir.

Otomatik transmisyonlar gliinimizde elle kumandali transmisyonlara oranla
pek ¢ok yonden avantajli konuma gelmislerdir.

Transaks

Vites kutusu
dig g&vdesi

!VIM kolu

Baglanti
. gubugu

Kavrama

A Diferansiyel

Transaks...

S¢
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